Prostéjov hlavni nadrazi

Prostéjov hlavni nadrazi je zelezni¢ni stanice v okresnim meésté¢ Prostéjov, druhém nejveétsim mésté
Olomouckého kraje, na adrese Janackova 2. Druhou, méné vytizenou, stanici ve mésté je Prostéjov
mistni nadrazi.

Prostéjovské hlavni nadrazi ma hlubsi historii, nez Moravska zapadni draha. Vzniklo uz pfi vystavbé
Ferdinandovy Moravsko-slezské severni drahy, tj. drahy pies Nezamyslice, Olomouc do Sternberka, a
to v letech 1869-1870. Piivodné bylo nadrazi vyprojektovano v mistech nynéjs$i Travnické ulice, avSak
obecni vybor mésta prosadil stavbu naproti nové piijezdové silnici k Zelezni¢ni stanici.

C. k. privilegovana Severni draha cisare Ferdinanda (némecky k.k. privilegierte Kaiser Ferdinands-
Nordbahn, zkratkou KFNB) byla rakouska Zeleznicni a tezebni spolecnost zalozena v roce 1836.

Prvni a hlavni trati vybudovanou a provozovanou touto spolecnosti byla ,, Zeleznice mezi Vidni a Bochni
s vedlejsimi drahami do Brna, Olomouce, Opavy, Bilska a Bél¢, pak ke skladum soli ve Dworech,
Wieliczce a u Bochni* — tzv. ,,severni draha*, nazyvana téz podle spolecnosti ,, draha Ferdinandova*
a dodnes ceskymi zeleznicari prezdivana ,, Ferdinandka .

Za datum vzniku firmy lze povazovat 1. brezen 1836, kdy byl zahdjen upis akcii této spolecnosti. O tii
dny pozdeji pak cisar Ferdinand 1. podepsal privilegium na vystavbu zeleznice Videni — Bochnia. Prvni
valna hromada akcionari se uskutecnila 25. dubna 1836. Behem 15 dnii upisu akcit byly shromazdeny
dostatecné prostredky, takze kratce na to mohla zacit vystavba drahy. Hlavnim mecendsem nové firmy
byl bankovni dum Salomona Mayera Rothschilda, ktery sam pozadal cisare o to, aby mohla byt firma
pojmenovana jeho jménem.
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V némeckém origindlu ,, Eisenbahn zwischen Wien und Bochnia mit den Nebenbahnen nach Briinn, Olmiitz, Troppau, Bielitz
und Biala, dann zu den Salzmagazinen in Dwory, Wieliczka und bei Bochnia*. Stopsl, Paul: Privilegiumsurkunde fiir das
Wechselhaus S. M. von Rotschild zur Errichtung einer Eisenbahn zwischen Wien und Bochnia mit den Nebenbahnen nach
Briinn, Olmiitz und Troppau, dann zu den Salzmagazinen in Dwory, Wieliczka und bei Bochnia. In Die Kaiser Ferdinands-
Nordbahn zwischen Wien und Briinn, als ein Theil der Wien-Bochnia-Bahn, und deren Ausfiihrung und Betrieb in den Jahren
1836, 1837, 1838 und 1839. Wien : Forster, 1840



Naplno se vystavba trati rozebéhla v roce 1837 a postupovalo se viceméné od Vidné smérem na sever.
Jako prvni byl jiz v listopadu 1837 zprovozneén 13 km dlouhy usek Floridsdorf — Deutsch-Wagram.
Nasledovalo zprovozneéni uiseku Viden — Deutsch-Wagram (6. ledna 1838) a v srpnu téhoz roku uz jezdily
pravidelné vilaky mezi Vidni a Génserndorfem. Prvni viak dorazil z Vidné do Breclavi 6. ¢ervna 1839.
Vystavba postupovala rychle kupredu, takze jiz 7. cervence 1839 prijel prvni viak do Brna, 1. zari 1841
do Prerova, 17. Fijna 1841 do Olomouce a 15. srpna 1842 do Lipnika nad Bec¢vou. Pak se ovSem postup
vystavby smérem na sever zastavil. Ditvodem byla nevalna financni situace spolecnosti, nebot stavebni
naklady, ale i ndklady na porizeni kolejovych vozidel a udrzovdni provozu byly vyssi, nez se
predpokladalo. Draha sice nedostala financni podporu od statu, o kterou Zadala, ale neustale enormné
rostouct nakladka ve stanici Lipnik firmé financné velmi pomohla a pravdépodobné ji tak zachranila
pred bankrotem.

Stavba trati dal za Lipnik byla zahdjena az v kvétnu 1844, ale hlavni cast praci byla provadeéna az od
roku 1845. V tomto useku byla take postaven tunel: v dusledku neunosné zeminy v zarezu budovaném v
obci Slavic bylo rozhodnuto o nahrazeni zdrezu Slavicsckym (Ferdinandovym) tunelem. Pozdéji se
zacalo tradovat, Ze tunel byl postaven na zadost cisare, ktery chtél mit na této trati alespon jeden tunel.
Jedna se vSak pouze o legendu. V soucasnosti je tunel opustén, nebot od 29. kvétna 1895 vede trat
Jinudy.

Cely usek z Lipnika do Bohumina byl dokoncen v roce 1847 a prvni slavnostni viak dorazil do Bohumina
1. kvetna 1847. Dokonceni tohoto useku melo zpocatku vyznam predevsim pro samotnou KFNB, nebot
Ji umoznil pristup k uhli z dolit na Ostravsku.

Po dosazeni Bohumina méla velky vyznam kratka spojovaci trat’ z Bohumina do pruského Annabergu
(dnes Chatupki), ¢imz vzniklo prvni Zeleznicni spojeni Viden — Berlin. Ta byla zprovoznéna 1. zari 1848
a doslo tim k napojeni na pruskou Zeleznicni sit. Napojeni Krakova na KFNB bylo nakonec dosazeno
pouzitim Krakovsko-hornoslezské drahy (vedouci pres pruské vizemi), takze KFNB stacilo pouze postavit
trat’ z Bohumina do nejblizsi stanice této drahy, tj. do Osvétimi. Po vystavbe tohoto useku pak byl 1.
brezna 1856 zahdjen provoz na celé hlavni trati KFNB Viden — Krakov.

V letech 1845—1849 Severni draha provozovala dopravu na statem vybudované a viastnéné trati z
Olomouce do Prahy. Smlouva viak pro stat nebyla vyhodnd, protozZe draha témér viechny utrZené penize
vykazovala jako utracené za ndaklady na provoz. Proto od 1. ledna 1850 stat tuto drahu provozoval sam
(roku 1855 vsak stat tuto drahu prodal soukromému konsorciu — vznikla tak Spolecnost statni drahy).

Tato Zeleznice, ktera propojila Dolni Rakousy ptes Moravu a Rakouské Slezsko se Zapadni Halici
(Malopolskem), se v roce 1839 stala prvni parostrojni zeleznici v ¢eskych zemich a dnes po ni vede tzv.
druhy zelezni¢ni koridor. Jako na posledni z ¢eskych trati na ni mezi Bfeclavi a Bohuminem zistal
uplatiiovan levostranny provoz, jenz byl teprve 9. prosince 2012 nahrazen pravostrannym, cozZ si
vyzadalo zmény na nastupistich, v hlasenich a signalizaci.

Stanice Prostéjov hlavni nadrazi vznikla na odbocné trati od Zeleznice z Brna na Prerov. Kolej se
oddéluje pii nadrazi v Nezamyslicich a pies Prostéjov pokracuje do Olomouce. Prvni osobni vlak piijel
do Prostéjova 1. Cervence 1870, nakladni doprava zde byla zahajena piesné o mésic pozdgji. Stavbu trati
a nasledny provoz zajistovala spolecnost Moravskoslezska severni dréha, zifizend pod spolecnosti
Severni draha cisafe Ferdinanda (KFNB). Roku 1886 byla piipojena trat’ do Litovle a Cervenky, od roku
1889 byl zahajen provoz ve sméru do Chornic (Moravska zapadni draha), odkud bylo mozné pokracovat
az do Ceské Tiebové.
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Mapa zeleznic Severni drahy cisafe Ferdinanda v roce 1849 (Cerven¢). K dobudovani drahy do Krakova
doslo v roce 1856



Pivodné meélo nadrazi pét koleji, ostatni byly polozeny pozdéji v disledku stoupajici dopravy. Tento
nartist dopravy nepochybné souvisel s posilovanim prostéjovského primyslu i obchodu a s vystavbou
lokdlni Moravské zapadni drahy. Postupné se na kolejisté zacaly napojovat svymi vleCkami v okoli
vznikajici tovarny - nejdiive to byla v roce 1869 Prvni rolnicka sladovna, v ramci vystavby lokalni traté
se do nadrazi napojila v roce 1889 strojirna F. a J. Kovéfik a firma Wichterle (v roce 1918 se oba podniky
spojily a pod ndzvem Wikov byly v roce 1925 obé¢ vlecky prestavény), ndsledoval v roce 1912 lihovar
Hana, v roce 1920 kolinska cikorka a v roce 1932 Uhelné sklady Jost a Sedlacek. Postupem casu se
napojovaly dals§i podniky. Kromé& piijimaci budovy byly dale soucasti nadrazi dvé skladistni haly,
vytopna pro jednu lokomotivu, vodarna, stavédlo a budova posty. Soucasti byly i to¢ny pro lokomotivy
(jedna hlavni a dvé mensi), ale uz ve 30. letech 20. stoleti byly zruSeny, aby ustoupily vystavbé vlecek.

Zacatkem kvétna roku 1945 byl piivodni stanicni komplex z roku 1869 ponicen boji a leteckym
bombardovanim a po vélce bylo rozhodnuto o vybudovani nové stani¢ni budovy.

Po odklizeni trosek byla na misté, v Janackové ulici €. 2, €.p. 3159, postavena v letech 1948-1952 nova
pfijimaci budova s pfisluSenstvim. Dne 21. prosince 1952 byl komplex hlavniho nadrazi predan
k uzivani - stal se nejmonumentalné&jsi povalecnou stavbou inspirovanou tvorbou tficatych let.. Pivodni
nadrazi vyobrazuji uz jen staré (prvorepublikové) pohlednice, které zvou stanici jako Prostéjov severni
nadrazi, coz je ponékud zvlastni, jelikoz v té dobé uz fungovalo mistni nadrazi, jez lezelo severngji nezli
to hlavni. Je mozné, ze nadrazi bylo takto pojmenovano podle Severni drahy cisafe Ferdinanda. K roku
1958 byly na prostéjovském hlavnim nadrazi v provozu vlecky nasledujicich podnikl: Agrostroj,
poboény zavod Kéavoviny Pardubice, Benzina, Odévni primysl (napojen od roku 1952), Zelezarny
(napojen od roku 1949), Jednota, Olomoucké uhelné sklady a Moravské sladovny. Opét plati, Ze
postupné se skladba napojenych firem na vle¢ny provoz ménila. Nékteré zdvody zanikly, dalsi vznikly
a napojily se, jiné pouze zmeénily obchodni nazev. K roku 2010 to byly vlecky téchto podniki: DT
vyhybkarna a mostarna, Odévni podnik, Moragro, Obchodni sladovny, Slévarna ANAH a Tomi-Remont.
Jednotlivé ¢asti byly propojeny. Od zapadu je umisténa tfipodlazni ¢ast restauracni a hotelova. Ve sttedu
dominuje vysoka odbavovaci hala, na kterou navazuje zleva administrativné-provozni cast. V exteriéru
je propojeni vyjadieno Zelezobetonovym pfistfeSkem na sloupech, ktery uzavird ozelenéné atrium.
Piivodné byl projektovan poduroviiovy pfistup k nastupistim, k realizaci v§ak nedoslo. Komplex je
vytvarn€¢ dotvofen monumentalni plastikou umisténou v levé casti pracelni nadrazni haly od
akademického sochare Vladimira Navratila.

Autor projektu Ing. arch. Jaroslav Votruba z Prahy nasel inspiraci také u protilehlych Neherovych
domu ak. arch. Antonina Navratila v Janackov¢ ulici. Dokladem toho je cihlové ¢erveny licovy obklad
stavby.

Z technického hlediska se jedna o monolitickou Zelezobetonovou, castecné prosklenou konstrukei.
Ptivodné byl vypracovanim projektu feditelstvim drah v Brné povéien Ing. arch. Zalman. Predlozil ti
alternativy. Protoze se vSak mésto pfi jejich posuzovani neshodlo s Ministerstvem dopravy, navrhl
Méstsky ndrodni vybor jako projektanta ak. architekta Antonina Navratila. Ten vSak odmitl ze
zdravotnich divodi. Mésto potom navrhlo povéfit vypracovanim plant prof. Ing. arch. Bohuslava
Fuchse. Ministerstvo vSak na tento navrh nereagovalo a zadalo projekt bez predbézného schvaleni
Meéstskym narodnim vyborem Ing. arch. Otrubovi.

Soucasné¢ se mél fesit také prednadrazni prostor. Navrh vypracoval prof. dr. Ing. arch. Adolf Liebscher.
S tim opét ministerstvo nesouhlasilo. Koncem roku 1947 nakonec prece jen doslo k dohod¢ (pfispéla k
tomu také ucast architektd Kumposta a Liebschera na jednanich). Pfednadrazni prostor ale nebyl dotesen
v podstaté dodnes.



Soucasti projektu byly také dva obytné domy pro zaméstnance drah (realizovany v roce 1956, Janackova
6, 8). Rozsitena byla také budova posty (Janackova ulice 4).

Zacatkem 21. stoleti prosla nadrazni budova rekonstrukci, pii které v odbavovaci hale vzniklo nové
zdzemi pro zameéstnance a cestujici v podobé nové ¢ekarny, socidlniho zatizeni a provedla se vestavba
novych prostor pro komeréni sluzby. Dale byly osazeny nové stiesni plasté a dlazby, opravena a ocisténa
fasada a vyménény vyplné otvort. Autorem rekonstrukce byl Milan Obenaus.

Z nadrazi vede celkem deset zelezni¢nich vlec¢ek do riznych primyslovych podnikid ve méste.

Vlaky CD a stanice jsou soucasti IDSOK. Ve stanici zastavuji osobni vlaky, sp&né vlaky a rychliky ve
smérech Brno hlavni nadrazi, Cervenka, Dzbel, Chornice, Kouty nad Desnou, Nezamyslice, Olomouc
hlavni nadraZi, Senice na Hané, Sumperk a Zabieh na Moravé.

Sprava zeleznic pfipravuje na obdobi let 2025 - 2026 komplexni rekonstrukci hlavniho nadrazi v
Prostéjoveé Jeji soucasti budou nova néstupiSté s mimouroviiovym a bezbariérovym pfistupem a
vystavba podjezdu ve Vrahovické ulici.

Jaroslav Otruba (11. listopadu 1916
Olomouc — 5. tinora 2007 Praha) byl cesky
architekt, urbanista, designér a malif. Je znam
predevsim jako autor barevnych hlinikovych
obkladli trasy prazského metra ,,A“, které
byvaji pfirovnavany k vytvorum op-artu 60.
let.

Narodil v Olomouci, jako syn truhlafe.
Sedmileté stfedoskolské studium dokonéil
Jaroslav Otruba na 1. statni redlce v Praze-
Karliné. V roce 1934 nastoupil na Vysokou
Skolu architektury a pozemniho stavitelstvi v
Praze, kde studoval architekturu u prof.
Mendla, urbanismus u prof. Mikuskovice a
kresbu a malbu v ateliéru prof. Blazicka. Za
okupace, po uzavieni vysokych skol, kdy
musel prerusit studia, nastoupil do projekéni

kancelate akad. arch. F. Stalmacha a J.
Svobody v Praze, a jako architekt zde pracoval do roku 1945. V témze roce vykonal statni zkousku (s
vyznamenanim), jejiz absolutorium mu Ministerstvo skolstvi pfiznalo se zpétnou platnosti, k roku 1940.

Po vilce piijal misto asistenta na Fakulté architektury a pozemniho stavitelstvi CVUT v Praze, a zapojil
se do budovani Ustavu architektury staveb zdravotnickych. Zde pracoval na obsahlé teoretické studii
opera¢nich oddéleni nemocnic, a nasledné ji predlozil jako diserta¢ni praci. Na jejim zakladé byl v roce
1953 jmenovan doktorem technickych véd.

V letech 1957-1959 vypracoval dvoudilnou habilita¢ni praci na téma ,,porodni ustavy* — ta vSak nebyla
nikdy posouzena.

Od roku 1945 az do roku 1959 plisobil Jaroslav Otruba na Fakulté architektury a pozemniho stavitelstvi
CVUT v Praze. Zpocatku se zde (jako asistent) zalastnil budovani Ustavu architektury staveb
zdravotnickych, a v roce 1959 byl kolegiem dékana vybran pro projekéni prace na vystavbé CVUT, v
Praze-Dejvicich. Vzhledem k politickym zménam na fakulté, a natlaku na pedagogy, kteii se nepodrobili



tehdejSim politickym pozadavklim, se Otruba v roce 1960 rozhodl sam odejit. Poté ziskal pozici
vedouciho projektanta ve Statnim ustavu dopravniho projektovani, a v roce 1970 byl delimitaci preveden
do nové vzniklého Metroprojektu, jako hlavni architekt pro pfipravu a realizaci prazského metra, trasy
,’A“ a ,,C“.

Mezi projekty Jaroslava Otruby, realizované v prvni fazi, nalezi zejména nékolik pfevazné dopravnich
staveb: budova nadrazi, hotelu a dvou obytnych domi pro Zeleznicni zaméstnance v Prostéjoveé z roku
1947 (realizace 1948-1952), nasledujiciho roku projekt nadrazni budovy v Reckovicich u Brna
(realizace 1948-1952), ¢i v Pribyslavi realizovany projekt dvou z celkem tii typl vypravéich budov na
draze Havlickiv Brod — Brno (realizace 1949).

V pozdéjsim obdobi 60. a 70. let 20. stoleti to byl kancelarsky komplex inzenyrskych a prumyslovych
staveb v Praze-VrSovicich (realizace 1965-1967), administrativni budova v Praze na Kubanském
nameésti (realizace 1964—1966), budova Generalniho feditelstvi dalnic v Praze 2 — na Vinohradské tiidé
(realizace 1968—1974), a administrativné-provozni budova Ministerstva dopravy v Praze na Zizkové, v
Olsanskeé ulici (realizace 1968—1974).

Patrn€ nejzndméjsim projektem je Otrubova Viidelni kolondda v Karlovych Varech z roku 1961, ktera
ovSem byla soucasti §irS§iho konceptu na architektonicko-urbanistické feSeni méstského lazenského
centra, jez jako celek realizovano uz nebylo.

Na prazské Fakultd architektury a pozemniho stavitelstvi CVUT vedl letech 19451960 seminéie z
typologie, a ptednasel o zékladnich architektonickych prvcich a o metodice oboru. Ing. arch. Jifi Siegl,
jeden z jeho studentd, se vyjadril slovy: ,,Dr. Jaroslav Otruba ndm imponoval svou noblesou. Méli jsme
radost z toho, jak si uspé$n¢€ vedl i v mezinarodnich architektonickych soutézich, a velice jsme si vazili
jeho nazoru, kterym komentoval studentské prace. Byl profesional kazdym coulem, a kdyz néco fekl,
bylo o ¢em premyslet...” (Bydleni, 16. 12. 2012).

Jiz v roce 1940, jesté s nedokoncenym vysokoskolskym vzdélanim, ptedlozil jako spoluautor soutézni
navrh na upravu Karlova nameésti v Praze. Po osvobozeni se zGcastnil mnoha soutézi, a to nejen
tuzemskych, v nichz ziskal fadu ocenéni, napt. v soutézi na Statni divadlo a operu v Brn¢ z roku 1956
(III. cena ve vefejné Casti a II. cena ve vyzvané uzSi Casti soutéze), v roce 1960 soutéz na
architektonicko-urbanistické feseni lazeniského centra Karlovych Vart (I. cena v uzsi ¢asti soutéze), v
roce 1966 soutéz na architektonicko-urbanistické feseni arealu FrantiSkovych Lézni (I. cena), nebo ve
spolupraci s Janem Sramkem sout&Z na odbavovaci halu Hlavniho nadrazi v Praze v roce 1970 (I. cena).

Zucastioval se 1 zahrani¢nich soutézi. Ziskal paté umisténi v mezinarodni soutézi na architektonicko-
urbanistické FeSeni Namé&sti narodii v Zenevé v roce 1957, v roce 1958 se zudastnil mezinarodni soutéze
na vystavbu radnice v kanadském Torontu, na pamatnik padlym v Osvétimi; v roce 1962 nasledovala
mezinarodni vyzvana soutéZ na feSeni hlavniho nadrazi v Sofii (ve spolupraci s arch. Jindfichem
Krisem), a v roce 1965 mezinarodni soutéz na EUROKURSAL SAN SEBASTIAN ve Spanélsku.

Za vytvoreni zakladni koncepce architektonického feseni stanic metra trasy ,,C*, oteviené vefejnosti v
roce 1978, byla Otrubovi udélena Cena hlavniho mésta Prahy.

V roce 1976 byl ptihlaSen Otrubliv design na oblozeni stani¢nich tunelti metra trasy ,,A* pomoci
barevnych hlinikovych desek jako autorsky navrh. Vynélez byl schvalen, autorské osvédceni vydano
posléze, 1. 12. 1982, pod ¢islem 189280.



Otrubovy obrazy zahrnuji nékolik namétovych okruht, jejichz spoleCnym jmenovatelem je mésto a jeho
promény.

Zpocatku Otruba maloval olejovymi barvami, ale brzy si oblibil techniku malby novodobymi
syntetickymi akrylovymi barvami na papite. Svoje obrazy nikdy nechtél vystavovat ani prodavat, jsou
uchovavany v soukromych sbirkach jeho ptatel v Evrope, USA a Australii. Jedina vystava jeho dél se
uskuteCnila v hale Obvodniho tstavu narodniho zdravi v Mosté roku 1983, pod nazvem ,,Mé&sto v
obrazech Jaroslava Otruby“ a v roce 2009 prodala vdova po architektovi jeden jeho obraz prazské
Galerii Kodl.
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Nédrazi na letecké mapé€ z roku 1938 a 1953

Soucasnost (foto © Michal Soucek, 2024)
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